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Wie im Krieg

Ein Ziel, zwei Welten: Egon Langius und Fekede Eibaka wollen nach England. Einer macht seinen Job,
der andere riskiert sein Leben. Auf ihrem Weg durch den Eurotunnel werden Lkw-Fahrer und Fliichtlinge
zu Gegnern. Die 50 Kilometer lange Transportroute gert zur Todesfalle. | Martin Mehringer

evor Egon Langius aufbricht,

an die Front fihrt, dorthin,

wo es vielen Kollegen langst

zu gefdhrlich ist, zieht er sich
die Schuhe aus. Mit bunten Baum-
wollsocken tritt er aufs Gaspedal und
setzt 32 Tonnen in Bewegung. Sechs-
einhalb Stunden sind es von Reck-
linghausen nach Calais, eine Fahrt ins
Ungewisse. Wenn Langius Gliick hat,
ist er am nichsten Abend im nordeng-
lischen Crewe, wenn er Pech hat, im
Gefangnis.

Sturm zieht auf und zerrt an den
blauen Planen seines 18,50 Meter lan-
gen Megatrailers. An den regennassen
Scheiben rauschen Holland und Bel-
gien vorbei, Kiihe, Felder, Industrie-
anlagen. Kurz vor Antwerpen fihrt
Langius auf einen Rastplatz. Nach
viereinhalb Stunden muss er eine
Pause machen. 45 Minuten, das ist
Vorschrift. Ein paar Kilometer weiter
hatten Schlepper seinen Lkw aufge-
brochen und Fliichtlinge auf der La-
defliche versteckt, als er schlief. Das
war vor zehn Jahren. Seither darf er
nach Antwerpen nicht mehr anhalten.
So will es sein Chef.

Langius kramt ein braunes Holz-
brett hervor, legt es aufs Lenkrad und
schmiert drei Scheiben Brot. Neben
ihm steht ein 20-Liter-Kanister. Mit
dem Wasser kocht er Kaffee und
wascht sich. Hinter ihm ist eine Prit-
sche, sein Bett fiir ein Leben im Las-
ter. Langius fahrt seit seinem 21. Ge-
burtstag Lkw. Inzwischen ist er 62.
Meist ist er eine Woche am Stiick un-
terwegs, frilher waren es auch mal

drei oder vier. Seine beiden Kinder
hat er selten gesehen.

In einem Jahr soll Schluss sein.
Dann will er sich die Rente als Neben-
berufler aufbessern, obwohl die Ro-
mantik lingst verflogen ist, Konkur-
renten aus Osteuropa die Lohne drii-
cken. ,Als Fernfahrer kann man nicht
von heute auf morgen einfach aufho-
ren.“ Nach einer halben Stunde wird er
unruhig, schaut immer wieder auf die
Uhr — und startet endlich den Motor.

Fekede Eibaka wartet bereits. Sein
Traum ist Langius’ Albtraum. Beide
wollen nach England. Eibaka braucht
Langius, um den 50 Kilometer langen
Eurotunnel unter dem Armelkanal zu
durchqueren. Wie 3000 andere
Fliichtlinge versucht er, auf einen
Lkw zu springen, sich in einen Rad-
kasten zu zwangen oder auf die Lade-
fliche zu gelangen. Fiir Langius ist
das drgerlich, fiir seinen Chef, Horst
Kottmeyer, kostspielig, fir Menschen
wie Eibaka lebensgefihrlich.

Gigantisches Gefangnis

Der 19-Jihrige stammt aus Eritrea.
Seit fiinf Jahren ist er auf der Flucht
vor einem Regime, das die Hilfsorga-
nisation Amnesty International als
»gigantisches Gefingnis“ bezeichnet,
in dem der Militirdienst jederzeit be-
ginnen und nie enden kann, obwohl
er offiziell nur 18 Monate dauert.

Die Reise hat sich in sein Gesicht
gebrannt, das ihn zehn Jahre élter wir-
ken ldsst. Eibaka ist iiber den Sudan
nach Libyen gefahren. In einer Kolon-

ne aus 20 Landcruisern ging es von
Khartum aus durch die Wiiste. 1000
Dollar in der Hoffnung auf ein besse-
res Leben fiir die Schlepper, 6 000 Dol-
lar fiir die libysche Polizei, Losegeld
nach vier Monaten Haft. Noch einmal
1000 Dollar fiir die Fahrt iiber das Mit-
telmeer nach Italien, dann mit dem
Zug ins Camp von Calais. Die Einhei-
mischen nennen es den ,Dschungel®.

Zelte aus Holzbrettern, Asten und
Plastikfolie ducken sich zwischen Bii-
sche. Aus dem Erdreich ragen Schliu-
che, in die sich leckende Wasserhihne
bohren. Der sandige Boden ist gepflas-
tert mit Miill und alten Kleidungsstii-
cken. Es riecht nach Urin. Seit drei
Monaten ist hier Eibakas neues Zu-
hause, eine ehemalige Miillhalde zwi-
schen Fihrterminals, Strand und ei-
nem aufgeschiitteten Erdwall am Che-
min des Dunes, der Diinenstrafe.

Auf den unzdhligen Zetteln, die
iiber Asylrecht, Gebetszeiten und die
Essensausgabe informieren, hat Eiba-
ka erfahren, warum sein Weg hier en-
den soll. Im Le-Touquet-Vertrag hat
Frankreich England 2003 versichert,
seine Grenzen zu verteidigen. Seither
kimpfen franzosische Polizisten ei-
nen grotesken Kampf fiir das Konig-
reich, der nur Verlierer kennt. Man
konnte es ein starkes Signal europdi-
scher Solidaritdt nennen. Aber das ist
schwierig aus Sicht tausender Fliicht-
linge, die in der krisengeschiittelten
EU einen Hort der Hoffnung sehen.

Eibakas linke Hand ist bandagiert.
Letzte Woche war er seinem Ziel so
nah, dann kam die Polizei und mit ihr

das Tranengas. Eibaka rannte, stiirzte,
wurde aufgegriffen. Die Organisation
Calais Migrant Solidarity hat in einem
Video dokumentiert, wie Uniformier-
te Fliichtlinge treten und iiber Leit-
planken werfen, die Staatsanwalt-
schaft ermittelt, Helfer von ,Arzte der
Welt“ heilen die Wunden. Bis sich das
Drama wiederholt.

Hohe Schéaden

»,Man kann sich nicht vorstellen, dass
so etwas in Europa moglich ist“,
schimpft Horst Kottmeyer. Nur weni-
ge kennen die Situation besser als der
Spediteur aus Bad Oeynhausen bei
Hannover. Der Familienbetrieb ist
seit liber 50 Jahren im Geschaft. 15-
mal am Tag fihrt einer seiner 150 Las-
ter durch den Tunnel, lohnen wird
sich das bald nicht mehr. In Sonder-
schichten flicken seine Mitarbeiter
sonntags aufgeschlitzte Planen. Tig-
lich entsteht ein Schaden von 2000
bis 3000 Euro.

»Wir konnen es uns nicht leisten,
neue Auftrige in Richtung England
anzunehmen®, so Kottmeyer. Udo
Skopeck von der Fahrervereinigung
Aidt sagt: ,Das ist wie im Krieg. Die
Fliichtlinge haben scharfe Messer, um
die Abdeckplanen aufzuschneiden.
Sie sind verzweifelt und bereit, alles
zu tun, um sich iber die Grenze zu
schmuggeln.* Aber nicht nur die Fah-
rer haben Angst vor den Fliichtlingen,
sondern auch die Fliichtlinge vor den
Fahrern. Mitte Februar wurde ein jun-
ger Athiopier tot aufgefunden. Laut
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Gefiirchteter Job:
Egon Langius
féhrt oft durch
den Eurotunnel,
immer mehr Kolle-
gen weigern sich.

Bedroht und
Bedrohung:
Fliichtlinge wie
Fekede Eibaka
entern Laster, um
als blinde Passa-
giere nach Eng-
land zu gelangen.

Augenzeugen wurde er vorher von ei-
nem Fahrer geschlagen.

Karlheinz Schmidt, Geschiftsfiih-
rer des Bundesverbands Giiterkraft-
verkehr, Logistik und Entsorgung
(BGL), spricht von ,einer prekiren
und menschenunwiirdigen Situati-
on“. Die Lage werde ,immer bedroh-
licher“. An Aufenminister Frank-
Walter Steinmeier schreibt er: ,Wir
bitten eindringlich, gemeinsam mit
den Auslandsvertretungen der Bun-
desrepublik Deutschland alles zu un-
ternehmen, damit die korperliche
Unversehrtheit der Fahrer gewahrleis-
tet und das Eigentum der Unterneh-
men wirksam geschiitzt wird.“

Die Antwort ist diinn. Das Thema
sei auf verschiedenen Ebenen gegen-
iiber Frankreich und England ange-
sprochen worden, heifit es aus dem
Auswirtigen Amt. Man sei um Ent-
spannung der Situation bemiiht.

Richard Burnett, Chef der briti-
schen Transportvereinigung Road
Haulage Association, fordert den Ein-

ERSTANTRAGE VON ASYLBEWERBERN

Hauptaufnahmelédnder im 1. Quartal 2015

satz der franzosischen Streitkrifte.
Immer hiufiger wiirden Waren be-
schiddigt oder mit Exkrementen be-
schmutzt. Besonders problematisch
seien Lebensmitteltransporte. Den
Gesamtschaden beziffert Burnett auf 1
Milliarde Pfund pro Jahr. Bei Lebens-
mitteln seien es 2 Millionen Pfund
pro Monat. Die englische Tageszei-
tung Times nennt das einen Skandal.

Eibaka bekommt einmal am Tag
Essen in einem provisorischen Tages-
zentrum. Das Geld seiner Familie ist
langst aufgebraucht, das letzte Telefo-
nat zwei Monate her. Fiir ihn ist der
Tunnel kein Kostenfaktor, eher eine
Falle. Uber 39000-mal haben Sicher-
heitskrifte im Vorjahr illegale Grenz-
iibertritte verhindert, doppelt so oft
wie 2013. Im ersten Halbjahr 2015
zdhlt die Polizei bereits 37000 Versu-
che, mehr als 18 0oo blinde Passagiere
wurden aus Lastern gezogen. Schat-
zungen zufolge ist 150 Personen die
Flucht gelungen. Allein in den vergan-
genen zehn Tagen sind acht Menschen

Fliichtlingsrouten nach Europa
Anzahl der illegalen.Grenziiber-
tritte von Januar bis Juni 2015

Zentrale Mittelmeerroute
iiber Italien:

67.261

Ostliche Mittelmeerroute
iiber Griechenland:

79.286

Zirkulare Route iiber Alba-
nien nach Griechenland:

4.036

Westliche Mittelmeerroute
iiber Andalusien/Spanien:

5.429

Westafrikanische Route
iiber die Kanarischen
Inseln/Spanien: 113

Westliche Balkanroute
iiber Ungarn:

67.444

Route iiber die Ostgren-
zen/Slowakei:

554

QUELLE: FRONTEX/EUROSTA

auf dem Weg nach England gestorben.

Fiir Yves Szrama bedeuten die Op-
fer Arbeit, aber sie stirken seine Ar-
gumentation. Eigentlich soll der klei-
ne Franzose mit dem Dreitagebart die
Dienste der borsennotierten Eurotun-
nel-Gruppe anpreisen. Stattdessen
druckt der Customer Experience Di-
rector Handzettel, auf denen kleine
schwarze Strichmannchen iiberfah-
ren, von verrutschender Ladung zer-
quetscht und von Hochspannungslei-
tungen getdtet werden. ,Die wissen
gar nicht, wie gefihrlich das ist. Im
Tunnel herrschen Windgeschwindig-
keiten von 240 Stundenkilometern.“

Szramas Arbeitgeber tut viel, um
seine Position als wichtigste Trans-
portverbindung iiber den Kanal zu
verteidigen. Im ersten Halbjahr hat
der Konzern fiir 13 Millionen Euro
das Sicherheitspersonal auf 200 Mann
verdoppelt, einen vierten Zaun um
das 650 Hektar grofe Gelinde gezo-
gen, mit 4oo Infrarotkameras be-
stiickt, Biische und Baume gefillt,
Flutlichtmasten aufgestellt und die
Kontrollen verscharft. Hundestaffeln,
Rontgengerite, Kohlenmonoxid- und
Herzschlagdetektoren machen aus
dem Tunnel eine Festung. Ein iiber-
wachter Parkplatz fiir 300 Lkw ist im
Bau. ,Die Behorden unterschitzen
die Flichtlingssituation. Hier sind
mehr als 5000“, schimpft Konzern-
chef Jaques Gounon.

In Konflikten werden Zahlen zur
Wihrung. Gounon will das Geld von
Frankreich und GroRbritannien zu-
riick, die Kosten bedrohen seine Re-
kordbilanz. Im ersten Halbjahr stieg
der Umsatz des Konzerns um 9 Pro-
zent auf 649 Millionen Euro, der Ge-
winn erreichte 39 Millionen Euro.
Doch Gounon kénnte noch erfolgrei-
cher sein, wenn ihn die britische Kar-
tellbehérde nicht zur Aufgabe der un-
ternehmenseigenen Fahrgesellschaft
My Ferry Link gezwungen hitte, de-
ren Mitarbeiter mit brennenden Rei-
fen immer wieder die ZufahrtsstraRen
blockieren.

,Gleich sind wir am Hochsicher-
heitstrakt®, sagt Langius, als er Rich-
tung Calais abbiegt. ,Hier haben sie
frither campiert, direkt neben der
Strafe.“ Friiher heifit bis Marz, als Si-
cherheitskrifte die verstreuten Lager
raumten und den Fliichtlingen die
ehemalige Miilldeponie am Stadtrand
zuwiesen.

Drei Menschen liegen auf den
Uberresten des Camps und schlafen.
Auf der Mittelleitplanke der vierspuri-
gen Autobahn sitzen fiinf junge Man-

e

s
sz

A

]

ner und warten auf ihre Chance. Uber
die Briicken spannen sich Zaune.
,Damit keiner mehr auf unsere Lkw
springt“, erkldrt Langius. Trotzdem
schaffen es noch immer drei bis vier
Fliichtlinge im Jahr allein auf den Wa-
gen der Firma Kottmeyer unentdeckt
nach England. Die Spedition ist bei
blinden Passagieren beliebt, was an
der wertvollen Fracht liegt.

Opfer bedeuten Arbeit

Langius transportiert sechs Bentley-
Karosserien, jede kostet rund 45000
Euro. ,Da ist eine Plastikfolie driiber
gespannt. Mit Luft- oder Pulskon-
trollen kommen sie da nicht weiter.
Das spricht sich herum.“ Langius
kommt ziigig voran, kein Stau in
Sicht, nicht so wie vor zwei Wochen,
als schon 110 Kilometer vor Calais
nichts mehr ging.

Am Mannschaftswagen der Gen-
darmerie vorbei schlingelt sich der
Weg in engen Kurven Richtung fran-
zosischer Kontrolle. Langius steigt
aus, ein Mann mit einem braunen
Mischlingshund umrundet den Las-
ter, eine Frau driickt einen Stempel
auf die Fahrzeugsicherheits-Checklis-
te. Langius kauft ein Ticket fiir den
Tunnel und kimmt sich noch einmal
die Haare. Wenige Meter weiter war-
tet der britische Zoll.

Wird Langius hier mit Flichtlin-
gen an Bord erwischt, gilt er als
Schlepper. Neben 2500 Euro Strafe
droht ihm Haft. Seit 2008 sollen die
Grenzschiitzer so 17,4 Millionen Euro
eingenommen haben.

,Ich kann die ja verstehen. Wer
will schon im Krieg leben?*, sagt er
und macht eine Pause. ,Aber ich will
auch keinen Arger. Man miisste in den
Herkunftslindern mehr tun.“ Es ist
ein menschliches Dilemma: Die Biir-
ger Europas haben Verstindnis, doch
das schwindet, je niher das Elend an
das eigene Leben riickt. Wenn Be-
drohte zur Bedrohung werden.

Calais ist geiibt darin, seine Proble-
me zu kaschieren. An klaren Tagen
zeichnet sich die 34 Kilometer ent-
fernte Felskiiste von Dover am Hori-
zont ab. Vor dem Rathaus, dessen
weithin sichtbarer Glockenturm den
Rang eines UNESCO-Weltkulturerbes
geniefit, erstrecken sich Blumenbeete.

Im benachbarten Park verscheu-
chen Kinder Mowen, bedugt von den
vielen Arbeitslosen der 70 000-Ein-
wohner-Stadt. Dazwischen sitzt Mou-
sa Ali aus dem Sudan und trinkt Per-
lembourgh, Dosenbier von Lidl, ein
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Verkaufsschlager im Camp. 7,8 Pro-
zent Alkohol, um zu vergessen.

60 Millionen Menschen haben im
Vorjahr weltweit ihr Zuhause verlo-
ren, so viele wie nie zuvor seit Beginn
der Aufzeichnungen der Weltfliicht-
lingsorganisation UNHCR. 13,9 Milli-
onen verlieRen ihr Heimatland. Wih-
rend die EU tiber den Umgang mit
dem Ansturm diskutiert, verliert Ei-
baka den Glauben an sie. ,In Afrika
hat jeder gesagt, dass man in Europa
iiberall gut leben kann. Irgendetwas
muss sich geandert haben.“

Aufgeben ist keine Option, trotz-
dem. Vor der Ankunft in Calais stand
eine hirtere Auslese. In der Sahara
verdursteten Freunde, andere ertran-
ken im Mittelmeer. Auch Yves Szrama
von der Eurotunnel-Gruppe weif,
dass die 5000 Handzettel, die er gera-
de verteilt hat, niemand aufhalten.

Abdul Ali Abuzar ist eine Ausnah-
me. Der Afghane floh 2010 nach
Frankreich, seit drei Jahren arbeitet er
fiir die Hilfsorganisation France
terre d* asile und
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kiimmert sich um die Kinder von Ca-
lais. Rund 300 Minderjihrige hausen
unter den 3000 Flichtlingen, manche
sind allein unterwegs. ,99 Prozent al-
ler Fliichtlinge, die hierher kommen,
wollen nach England*, sagt er. Entwe-
der kennen sie dort jemanden, spre-
chen bereits ein paar Brocken englisch
und glauben, leichter einen Job finden
zu konnen. Vor allem aber gibt es in
Grofibritannien keine Ausweis- und
Meldepflicht.

Hier sein diirften die wenigsten,
bleiben kénnten die meisten. Nach
dem Dublin-II-Abkommen miissen
sich jene Lander um die Fliichtigen
kiimmern, in denen sie zuerst euro-
pdischen Boden betreten. Das sind zu-
meist Italien und Griechenland. Doch
die sind langst tiberfordert und froh
um jeden, der sein Gliick woanders
sucht. ,Wir haben hier vor allem Eri-
treer, Syrer, Sudanesen und Afghanen.
Wer nicht in Italien regis-
triert ist,

wiirde hier Asyl bekommen, nach
Griechenland schicken wir ohnehin
keinen zuriick®, sagt Abuzars Kollegin
Faustine Douillard.

Dabei erweist sich auch die Gran-
de Nation nicht als groSherzig. ,Die
Regierung baut keine Unterkiinfte,
weil sie nicht noch mehr Fliichtlinge
anziehen will. Es gibt eine Mahlzeit
am Tag, ein paar Duschen, ein paar
Toiletten. Trotzdem kommen immer
mehr.“ Ende vergangenen Jahres leb-
ten hier 6oo Fliichtlinge. ,Wenn sich
nichts édndert, werden im Winter
Menschen erfrieren.*

Eibaka packt seine Tasche. Langi-
us ndhert sich dem britischen Kon-
trollposten. Ein Beamter hebt den
Daumen, Langius muss nicht durch
den Rontgenscan. Noch einmal lduft
ein kleiner weifer Spiirhund um sei-
nen Lkw, dann fahrt
er
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Roéntgenkontrolle,
Kohlenmonoxiddetek-
tor, Spiirhunde: 13
Millionen Euro ldsst
sich die Eurotunnel
Gruppe allein im
laufenden Jahr zu-
satzliche Sicherheits-
vorkehrungen kosten.

Willkommen im
Dschungel: Rund 3000
Menschen leben in
einem Lager aus Holz-
paletten und Plastik-
planen.

auf die Verladerampe. Seine Checkliste
will niemand sehen. Heute Abend
wird er in Oxford auf einem Parkplatz
iibernachten, morgen Abend seinen
Termin einhalten. Es ist ein guter Tag
fiir ihn, fiir Kottmeyer und fiir Eng-
land, ein schlechter fiir Eibaka.
,Heute gab es keine Staus, heute
versuche ich, direkt auf einen Zug
aufzuspringen“, sagt er und macht
sich auf den Weg. Eine Stunde und 40
Minuten dauert der FuBmarsch vom
Camp durch ein Industriegebiet iiber
die Innenstadt von Calais bis zum
Tunnelgelinde im benachbarten Co-
quelles. ,Wenn man die Abkiirzungen
nicht kennt, sind es schnell mehr als
zwei Stunden.“ Kleine Griippchen
werden zu Hundertschaften,
entziinden

el

Fremach 1004

rontrol

diely po modifikadii
Missing foam
+NOK painting

e

e o

Feuer, wiarmen sich und warten auf
die Dimmerung.

Wihrend Langius in  Oxford
schlift, sucht Eibaka nach einer Lii-
cke im Zaun und findet keine. Am
nichsten Tag liduft er wieder los, wie
immer um 17 Uhr. In der Nacht
kommt ein junger Sudanese ums Le-
ben, Nachrichten von einem Grofan-
griff auf den Tunnel verbreiten sich
um den Globus. Das Drama in Calais
erreicht traurige Berithmtheit.

Natacha Bouchart ist im Urlaub.
Es hitte die Stunde ihres Triumphs
werden konnen. Seit Wochen fordert
Calais’ Biirgermeisterin Frankreichs
Regierung auf, ,mit Grofbritannien
Klartext zu reden und notfalls einen
diplomatischen Zwischenfall zu ris-
kieren“. Entweder sollen die Briten
die Grenzen 6ffnen oder die EU ver-
lassen, lautet ihr Appell. Erhort hat
ihn keiner.

Stattdessen tritt Englands Premier-
minister David Cameron vor die Pres-
se und kiindigt mehr Zaune, mehr
Geld, mehr Spiirhunde und schirfere
Einwanderungsgesetze an. ,Die Situa-
tion ist inakzeptabel. Menschen ver-
suchen, illegal in unser Land zu kom-
men, und hier gibt es Behinderungen
fiir Fernfahrer und Urlauber.“

In der Nacht stehen japanische
Fernsehteams am Zaun, vor einem
zwei Meter hohen Loch wacht die Poli-
zei. Wihrend sich die ersten Fliichtlin-
ge frustriert abwenden, eréffnet sich
die grofie Chance. Der Einsatzwagen
fihrt weg, immer mehr Migranten
dringen durch die Offnung, ziehen ih-
re Baseballmiitzen tief ins Gesicht oder
umwickeln den Kopf mit Schals. Der
heruntergerissene Natodraht sticht in
die Haut. Syrer helfen Schwarzafrika-
nern per Riuberleiter iiber den nachs-
ten Zaun. Wartende geben kurze In-
terviews, wie Sportler vor einem Wett-
kampf — dann rennen sie los.

30, 35 Minner schaffen es auf das
Geldnde, bevor die Polizei wieder-
kommt. Doch statt Frust bricht Jubel
aus. Per Telefon meldet sich der Bru-
der eines Zuriickgebliebenen und ver-
kiindet die Botschaft: ,Ich bin drii-
ben“. Die Situation hat sich gerade
verbessert, es steht jetzt 151 zu
37000.

Eibaka hat es nicht geschafft. ,Ich
werde wiederkommen, jeden Tag“,
sagt er trotzig. ,Wenigstens noch
acht Monate lang.“ Wenn es bis da-
hin nicht klappt, will er nach
Deutschland. Dort wartet schon ein
Freund, der auf den falschen Lkw ge-
Klettert ist. 1z 32-15



