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ielleicht hitte Karsten
Miihlenfeld am Ende
lieber verzichten-sollen.
Wochenlang wurde 6f-
fentlich diskutiert, ob er
der Richtige fiir den Chefposten des
Flughafens Berlin Brandenburg
(BER) sei. Noch wenige Tage vor der
Entscheidung stellte das Bundes-
verkehrsministerium einen Gegen-
kandidaten auf. Miihlenfeld hat in-
zwischen zwar die Zusage, sein
Amt als Flughafen-Chef soll er im
Sommer antreten. Aber vor ihm er-
offnet sich jetzt ein neuer Abgrund
auf der Grof3baustelle: Korruption.

Die Staatsanwaltschaft Neurup-
pin ermittelt gegen einen ehemali-
gen Baumanager des Flughafens
wegen des Verdachts auf Bestech-
lichkeit. Ralf Berg (Name gedndert)
soll 200 000 Euro in bar erhalten
haben, um Ende 2012 zwei Rech-
nungen an einen Baukonzern ab-
zuzeichnen - ohne vorher gepriift
zu haben, ob dieser seine Auftrags-
arbeiten iiberhaupt geleistet hatte.
Insgesamt soll es sich um 65 Millio-
nen Euro handeln. Die Staatsan-
waltschaft bestétigt, dass es Ermitt-
lungen gebe, will sich aber zu De-
tails nicht duflern.

Das Geld fiir die mogliche Beste-
chung soll nach Recherchen des
Handelsblatts aus einer schwarzen
Kasse des niederldndischen Kon-
zerns Imtech stammen. Imtech
hatte Ende 2012 Liquidit4tsproble-
me, weil es bei Akquisitionen meh-
rere Fehlgriffe gegeben hat.

Der Berliner Airport BER ist Deutschlands
peinlichste Grofdbaustelle. Jetzt erschiittert auch
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noch eine Korruptionsaffare das Prestigeprojekt.

GroBprojekt Flughafen BER in Berlin-Schonefeld: Die Staatsanwaltschaft ermittelt.

Auf der Suche nach frischem Geld
dachte Imtech an den Berliner Flug-
hafen BER: Dort hatte der Konzern
mehrere Groflauftrage iiber insge-
samt rund 300 Millionen Euro

o5 Mio.

Euro soll ein friherer
BER-Manager

fUr teils ungeprufte
Bauleistungen
gegen Schmiergeld
durchgewinkt haben.

Quelle: HB-Recherchen

laufen. Ein Imtech-Manager erfuhr
im Friihjahr 2013 nach eigenen
Aussagen davon, dass sein Konzern
bereits 200 000 Euro an den Flug-
hafenmanager Berg gezahlt haben
soll. Der Imtech-Manager lehnte es
ab, Berg weitere 1,8 Millionen Euro
zukommen zu lassen.

Wie viel Geld tatsichlich floss, ist
bisher unklar. Fest steht, dass die
Staatsanwaltschaft Neuruppin bei
einer Durchsuchung von Bergs
Wohnung vor wenigen Wochen
300 000 Euro in bar fand. Bergs
Anwalt wollte sich auf Anfrage zu
den Vorwiirfen nicht dufdern.

Die Staatsanwaltschaft ermittelt
neben Berg auch gegen vier ehema-
lige Imtech-Manager. Diejenigen,
die das Handelsblatt erreichen

konnte, lehnten eine Stellungnah-
me ab. Ein Sprecher von Imtech
sagt, dem Unternehmen seien die
Vorwiirfe bekannt. Eine eigene Un-
tersuchung habe aber keine Bewei-
se gebracht. Imtech wolle mit den
Behorden kooperieren.

Auch die Flughafengesellschaft
unterstiitze die Ermittlungen und
behalte sich rechtliche Schritte ge-
gen Ex-Mitarbeiter vor, teilt ein
Sprecher mit.

Daswird auch Zeit. Denn nach ei-
nem Schreiben, das dem Handels-
blatt vorliegt, erhielt die Flughafen-
gesellschaft schon im Friihjahr 2013
einen anonymen Hinweis mit den
Korruptionsvorwiirfen.

Korruption am BER Seiten 6, 7

Die Blaupause kommt von Daimler

Volkswagen redet tiber eine Holding fiir Nutzfahrzeuge nach Stuttgarter Vorbild.

Markus Fasse, Martin Murphy
Mudnchen, Frankfurt

aus aus der Zentrale, rein in die Holding:
Der VW-Aufsichtsrat diskutiert an diesem

Freitag offenbar Pline zum Umbau des
Lastwagengeschifts. Der neue Lkw-Chef Andre-
as Renschler will die Tochter MAN, Scania und
die VW-Nutzfahrzeugtochter vom Autobau tren-
nen und in einer Holding zusammenfiihren. Sie
solle méglichst schnell fiir den Kapitalmarkt und
firr Ubernahmen fit gemacht werden, heifit es in
Konzernkreisen. Es sollen Weichen gestellt, aber

noch keine Entscheidungen getroffen werden.
Absegnen miisste eine solche Struktur noch die
Hauptversammlung von MAN. Die Wolfsburger
kontrollieren mehr als 75 Prozent von MAN und
Scania praktisch komplett.

VW will die Pline nicht kommentieren.
Renschler, der mit einem dhnlichen Konstrukt
das Lastwagengeschéft von Daimler saniert hat,
stellt bereits die Mannschaft fiir seine Holding zu-
sammen. Nach Informationen des Handelsblatts
soll der bisherige Chef der MAN-Nutzfahrzeug-
sparte, Anders Nielsen, Entwicklungschef der
neuen Holding werden. Um die Finanzen wird

sich Matthias Griindler kiimmern, den Renschler
von Daimler abgeworben hat. Fiir den Einkauf
gilt Ulf Berkenhagen als gesetzt, der bereits das
Geschift mit den MAN-Zulieferern managt.

Die Holding soll einen starken Einfluss auf die
Tochter nehmen und die drei Unternehmen mit
mehr als 100 000 Beschiiftigten fithren. Wo die
neue Fiihrungsgesellschaft sitzen soll, ist noch
offen. Renschler befiirwortet einen Sitz auRer-
halb von Wolfsburg - und st63t damit auf Skepsis
zahlreicher VW-Manager.

Bericht Seite 16
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THEMEN DES TAGES

Frankreich verspricht
Reformen

Die Regierung in Paris reagiert
auf die Reformforderungen der
EU-Kommission. Premier Manuel
Valls stellte jetzt MaBnahmen
vor, mit denen die schwachelnde
franzosische Wirtschaft wieder
in Fahrt kommen soll. Er ver-
sprach weitere Reformen, auch
bei heiklen Themen wie dem
Arbeitsmarkt. Seiten 8, 14

Kieler Institut:
Milliarden fiir Schauble

Robuster Arbeitsmarkt, steigen-
de Konsumlaune: Der kraftige
Wirtschaftsaufschwung be-
schert dem Staat zusatzliche
Milliardeneinnahmen. Das Kieler
Institut hat fir das Handelsblatt
errechnet, dass die Steuerein-
nahmen 2015 Uber finf Milliar-
den Euro héher ausfallen als bei
einer Berechnung im November
angenommen. Seite 9

Tengelmann sondiert
beim Kartellamt

Die Supermarktkette Tengel-
mann hat eine Stellungnahme
an das Bundeskartellamt ver-
schickt, um Vorbehalte gegen
die Ubernahme durch Edeka
auszuraumen. Tengelmann-Chef
Karl-Erivan Haub will sich von
451 Filialen von Kaiser’s Tengel-
mann trennen. Edeka wiirde das
Filialnetz als Ganzes kaufen, das
Kartellamt duBerte aber Be-
denken. Seite 20

Offentliche Banken
kritisieren EZB-Politik

Gunter Dunkel, Prasident des
Bundesverbands Offentlicher
Banken Deutschlands (VOB),
flrchtet, dass es bald keinen
Wettbewerb mehr um die bes-
ten Bankmodelle geben wird.
Dunkel machte auf einer Han-
delsblatt-Tagung die Regulie-
rungspolitik der Europaischen
Zentralbank dafur verantwort-
lich. Die EZB wies die Vorwrfe
zurlick. Seite 26

Bayer-Chef verwéhnt
die Aktiondre

Bayer-Chef Marijn Dekkers wird
von seinen Aktionaren gefeiert.
Seit gut finf Jahren fhrt er den
Dax-Konzern, seitdem geht es
bergauf: Der Unternehmenswert
hat sich mehr als verdoppelt.
Nun hat er nicht nur Rekordzah-
len vorgelegt, Bayer zahlt auch
die héchste Dividende der Fir-
mengeschichte. Skeptiker hatten
solch eine Entwicklung nicht er-
wartet. Dekkers hat sie wider-
legt. Seite 62



» Fahnder finden Hunderttausende Euro bei Ex-Bauleiter.
» Gegenleistung fur Begleichung von Scheinrechnungen?

» Staatsanwaltschaft ermittelt wegen Korruption.
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Dank unseres
einzigartigen
Portfolios konnen
WIr unsere
Marktposition
selbst in diesem
schwierigen
Marktumfeld halten
oder ausbauen.

Klaus Betz
Imtech-Deutschland-Chef

Chronik Wie Imtech beim Flughafenprojekt BER involviert ist

Februar 2009: Imtech-
Deutschland-Chef Klaus Betz
(r.) freut sich Gber zwei GroB3-
auftrage, die er am Flughafen
Berlin Brandenburg (BER) ge-
wonnen hat. In einer Arbeits-
gemeinschaft mit Caverion, die
sich ImCa nennt, soll Imtech
Heizungs- und Klimatechnik
sowie 50 000 Sprinklerkdpfe
der Brandschutzanlage instal-
lieren - ein Millionen-Deal. Betz
frohlockt: ,Dank unseres ein-
zigartigen Portfolios kdnnen
wir unsere Marktposition selbst
in diesem schwierigen Markt-
umfeld halten oder sogar aus-
bauen.”
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Tatort
Flughaten

Die Geschichte des geplanten Airports
Berlin Brandenburg ist eine Geschichte
des Versagens. Jetzt kommen massive
Korruptionsvorwitirfe hinzu.

Massimo Bognanni, S6nke Ilwersen
Berlin, Dusseldorf

erlin, ein eisiger Wintertag

2013, die Baustelle des Haupt-

stadtflughafens BER. Bereichs-

leiter Ralf Berg (Name gedn-

dert) empfing eine Delegation

des Bundestags. Mit roten Schutzwesten

und Helmen bestiickt, machten sich die

Parlamentarier auf Erkundungstour. Sie

wollten wissen, wie es auf der Dauerbau-
stelle eigentlich aussieht.

Die Parlamentarier besichtigten die ein-
same S-Bahn, die tdglich fahren muss, da-
mit die Anlage keinen Schimmel ansetzte.
Sie beobachteten das Gepickband, auf
dem ein altes Paar Skier einsam seine Test-
runden drehte. Sorgenvoll blickten die Ab-
geordneten auch auf die herumliegenden
Kabel und die Geisterterminals. Wann das
denn alles fertig werde, wollten sie wissen.
Fiir die Antwort, sagte BER-Mann Berg,
bréuchte er eine Glaskugel.

Was die Abgeordneten damals
nicht ahnten: Berg war wohl mehr
Teil des Problems als seine Losung.
Keine zwolf Monate spiter sollte er
seinen Job wieder los sein. Und
weitere zwolf Monate spiter wiirde
er Besuch von der Staatsanwalt-
schaft erhalten. Die schaute dann
nicht in seine Glaskugel,

Kiinftiger BER-Chef
Karsten Miihlenfeld:
Steht vor einer gro-
Ben Herausforderung.

2010 und 2011: Auf dem
Flughafen (r.) macht sich
Frust breit: Laut dem da-
maligen Bautberwacher
Knut Nell hatte Imtech mo-
natelang nicht die nétige
Anzahl an Arbeitern auf
der Baustelle. ,,Die Flugha-
fengesellschaft hat leider
trotz aller Drohungen nie
Konsequenzen gegentiber
den betroffenen Firmen
gezogen®, sagt Nell.

sondern in seinen Tresor. Und dort fand
sie grofe Mengen an Bargeld.

Der Flughafen Berlin Brandenburg, ge-
plant als Prunkstiick der deutschen Haupt-
stadt, wird von Jahr zu Jahr mehr zu ihrem
Schandfleck. Gestartet war er als gute Idee
noch Ende des vergangenen Jahrhunderts.
Nach der Wiedervereinigung sollte es auch
einen vereinigten Berliner Flughafen ge-
ben. 2003 beschlossen die Lander Berlin
und Brandenburg sowie der Bund, den
Bau selbst zu managen - kein Privatunter-
nehmen hatte das Projekt iibernehmen
wollen. Im Sommer 2010 musste der Start-
termin erstmals verschoben werden, es
folgten immer neue Er6ffnungstermine,
die nicht eingehalten werden konnten -
vor allem wegen erheblicher Probleme mit
der Brandschutzanlage.

Im Mirz 2013 dann sollte Ex-Bahn-Chef
Hartmut Mehdorn die Baustelle retten.
Lingst war das Thema ein Politikum:
Schliefllich trat der Aufsichtsratsvorsitzen-
de, der damalige Berliner Biirger-
meister Klaus Wowereit, zu-
riick. Die Kosten explodierten
binnen elf Jahren von knapp
zwei Milliarden auf geschitzte
acht Milliarden Euro.

e Ralf Berg wechselte im Som-
=~ /' mer 2012 auf die Baustelle BER,

-/ mitten in den Berliner Chaosta-

gen. Der geplante Eroffnungster-
min des Airports am 3. Juni
hatte ein weiteres Mal auf
unbestimmte Zeit verscho-

ben werden miissen. Um
das Milliardengrab zu
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Siidlandebahn auf dem
Berliner GroBflughafen:

- Durch ein groBes X bis
- auf Weiteres fir den
Flugverkehr gesperrt.

retten, holte die Flughafengesellschaft FBB
im August neues Personal, darunter auch
Ralf Berg.

Der Neue firmierte auf dem Papier nur
als Bereichsleiter. Tatsdchlich aber war
Bergs Position machtvoller: Er war fiir die
Auftragsvergabe zustindig, hatte die Leis-
tungen der zahlreichen Baufirmen zu
iiberpriifen - und durfte dank seiner Pro-
kura auch Rechnungen abzeichnen.

Schnell geriet Berg zwischen die Fronten.
Auf der einen Seite iibte sein Arbeitgeber,
die Flughafengesellschaft FBB, intern enor-
men Druck aus. Nachdem der Starttermin
zum zweiten Mal verschoben werden muss-
te, sollte es 2013 unter allen Umstinden
klappen. Da mehrere Baufirmen mit dem
Riickzug von der Chaosbaustelle drohten,
wenn nicht bald Geld fliefe, sollte Berg sich
méglichst schnell einen Uberblick verschaf-
fen: Welche Firma hatte auf der Baustelle
was geleistet? Wie viele offene Forderungen
der Firmen gibt es noch? Und: Sind diese
Forderungen iiberhaupt begriindet? Ziel

Mai 2012: Statt den Druck
auf Imtech zu erhéhen,
muss Flughafenarchitekt
Meinhard von Gerkan (r.)
die Konsequenzen tragen:
Er wird der Baustelle ver-
wiesen - genauso wie
schon sein Bautberwacher
Knut Nell. Die Flughafen-
gesellschaft Gbernimmt die
Auftragsvergabe und
Rechnungsprifung. Es
kommt der Mann auf die
Baustelle, dem heute Be-
stechlichkeit vorgeworfen
wird.
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war es, im Interesse des Baufortschritts den
Zwist zwischen Flughafengesellschaft und
den Firmen zu beenden.

Auf der anderen Seite gab es den Druck
von auflen - vor allem von dem Bauunter-
nehmen Imtech. Der Deutschland-Tochter
des niederldndischen Konzerns stand nach
Angaben eines Insiders damals das Wasser
bis zum Hals. Dringend sollten deshalb For-
derungen in Millionenh6he auf der BER-Bau-
stelle eingetrieben werden. Zu Gesprichen
iiber offene Rechnungen erschien das Im-
tech-Management gleich mit dem Anwalt.

Berg priifte die zahlreichen Forderun-
gen von Imtech - und lehnte sie zunichst
ab. Fiirviele der Leistungen, die Imtech er-
bracht haben wollte, gebe es keine Belege,
befand er. Das Erstaunliche zeigen nun ak-
tuelle Ermittlungen: Kurze Zeit spéater, im
Dezember 2012, soll Berg eine Millionen-
rechnung an den niederldndischen Bau-
konzern Imtech sowie eine nicht minder
lippige Rechnung an eine Arbeitsgemein-
schaft aus Imtech und der Gebaudetech-
nikfirma Caverion (kurz: Imca) plotzlich

2009 2010 20Mm 2012 2013 9 Monate 2014
Handelsblatt
Quellen: dpa, www.flughafen-berlin-kosten.de,
Bloomberg, Unternehmen
-247,2
-376,5
-701,2

doch abgezeichnet haben. Insgesamt
65 Millionen Euro. Noch bevor die Silves-
terraketen 2012 in den Himmel schossen,
ging das Geld ein. 50 Millionen bei Imtech,
15 bei Caverion.

Das Problem: Insider behaupten, fiir die-
se Millionen habe Imtech nicht die verein-
barte Gegenleistung erbracht. Gegen eine
Bankbiirgschaft iiberwies die Flughafenge-
sellschaft die Forderung dennoch. Inzwi-
schen macht das unschone Wort der
»Scheinrechnungen“ die Runde. Und Berg,
der BER-Bau-Uberwacher, steht im Ver-

%

dacht, fiir die Freizeichnung kurz vor
Jahresende die Hand aufgehalten zu haben.

Seit Mitte Dezember 2014 ermitteln des-
halb die Korruptionsspezialisten der
Staatsanwaltschaft Neuruppin gegen Berg
und vier weitere Imtech-Manager. Im
Raum steht der Verdacht der besonders
schweren Bestechlichkeit beziehungswei-
se Bestechung. Im Januar wurden Woh-
nungen und Biiros der Beschuldigten
durchsucht. Bei Berg fanden die Ermittler
mehrere Hunderttausend Euro in bar in
seinem Privatsafe.

Wir haben die Vorgange bereits untersucht,
konnten aber keine Beweise fiir Fehlverhalten
unserer Mitarbeiter finden.

Ein Sprecher von Imtech

Berg wollte sich zu den Vorwiirfen nicht
duflern. Imtech sagte auf Anfrage, die An-
schuldigungen seien bekannt. Man habe
bei einer eigenen Untersuchung aber kei-
ne Beweise dafiir finden konnen. Derzeit
arbeite das Unternehmen aktiv mit den
Behorden zusammen.

Auch die Flughafengesellschaft FBB hat
in der Sache eine interne Priifung gestar-
tet. Die Compliance-Abteilung unter der
ehemaligen Staatsanwdltin Elke Schaefer
priifte die Angelegenheit und leitete ihre
Erkenntnisse an die Staatsanwaltschaft
weiter. ,,Wenn die Ermittlungen einen kor-
rupten Ex-Mitarbeiter {iberfiihren, wiirde
uns das freuen®, sagt ein Sprecher.

Die eilige Uberweisung vor Jahresfrist war
der Tiefpunkt einer kriselnden Beziehung
zwischen Imtech und der Flughafengesell-
schaft FBB. Wie fast jede Liaison begann
die Zusammenkunft euphorisch. Im Fe-
bruar 2009 bejubelte Imtech-Deutsch-
land-Chef Klaus Betz zwei Grof3auftrige,
die er am Flughafen Berlin Brandenburg
erhalten hatte. In einer Arbeitsgemein-
schaft mit Caverion sollte Imtech Hei-
zungs- und Klimatechnik installieren so-
wie 50 000 Sprenklerkdpfe der Brand-
schutzanlage. Ein Millionen-Deal. Betz
frohlockte: ,,Dank unseres einzigartigen
Portfolios kdnnen wir unsere Marktpositi-
on selbst in diesem schwierigen Marktum-
feld halten oder ausbauen.

Doch schon bald bekam die Beziehung
Risse. Auf dem Flughafen teilten sie die Be-
geisterung von Imtech bald nicht mehr.
Frust machte sich breit. Laut dem damali-
gen Bau-Uberwacher Knut Nell hatte Imca
monatelang nicht die nétige Anzahl von
Arbeitern auf der Baustelle. Stattdessen,
so Nell: frisierte Berichte, warme Worte,
keine Konsequenzen. ,,Die Flughafenge-
sellschaft hat leider trotz aller Drohungen
nie Konsequenzen gegeniiber den betrof-
fenen Firmen gezogen.“

Sollten sich die Vorwiirfe bestédtigen, wi-
re das bereits der zweite 6ffentlich gewor-
dene Korruptionsskandal, der den BER er-
schiittert. Im Oktober vergangenen Jahres
wurde Jochen GrofSmann, friiherer Tech-
nikchef, wegen Bestechlichkeit und Be-
trugs zu einer Bewihrungsstrafe von einem
Jahr und der Zahlung von 200 000 Euro
verurteilt. Der scheidende BER-Chef Hart-
mut Mehdorn rief angesichts der Grof3-
mann-Affire eine Antikorruptionstruppe
ins Leben, um eine ,,Nulltoleranzlinie in Sa-
chen Korruption“ zu ziehen. ,,Wenn da
noch was ist, werden wir das finden.“

Die dubiosen Zahlungen an Imtech ha-
ben Mehdorns Korruptionsbekdmpfer of-
fenbar {ibersehen. Dabei fithren die Vor-
wiirfe ins Mark der Grobaustelle: in die
Dienstleistungen rund um die ,,nicht ge-
nehmigungsfihige“ Brandschutzanlage
des Airports.

Ralf Berg musste im August 2013 den
Flughafen verlassen. Seine Hoffnung, da-
mit sei das Kapitel BER fiir ihn beendet, er-
fiillte sich allerdings nicht.

tenz.

Joerg Modrow/laif

© Handelsblatt GmbH. Alle Rechte vorbehalten. Zum Erwerb weitergehender Rechte wenden Sie sich bitte an nutzungsrechte@vhb.de.

Dezember 2012: Der neue BER-Mana-
ger zeichnet nun 65 Millionen Euro frei
- ohne konkrete Prifung, wie In-

sider behaupten. Hat Imtech mit
Schmiergeld nachgeholfen?

August 2013: Der BER-Manager muss
gehen - mit Abfindung. Auf der Bau-
stelle zweifelt man an seiner Kompe-

6. November 2014: Das Handelsblatt
berichtet exklusiv tber Scheinrech-
nungen in Bezug auf ein Kartell rund
um ein RWE-Kraftwerk. Spuren flhren
demnach auch zum Flughafen BER.

action press
L]

November 2014: Die CDU-Abgeordneten Ludwig
Burkardt und Rainer Genilke erkundigen sich im
Berliner Abgeordnetenhaus (0.) aufgrund des Han-
delsblatt-Berichts nach Scheinrechnungen bei Im-
tech. ,,Fir strafrechtlich relevantes Verhalten zum
Nachteil des Flughafens Berlin Brandenburg liegen
gegenwartig keine Anhaltspunkte vor®, heit es aus
der Landesregierung. Die Compliance-Abteilung
gehe der Sache aber nach.

Februar 2015: Bis
heute ist der
Flughafen BER
nicht in Betrieb -
trotz vieler ver-
senkter Milliarden.
Der Grund: Die
Brandschutzanla-
ge (r.) funktio-
niert nicht, fur die
auch Imtech ver-
antwortlich war.

Mitte Dezember 2014: Die Staatsanwaltschaft Neurup-

pin erdéffnet ein Verfahren gegen Ex-Imtech-Chef Klaus

Betz. Zudem werden Wohn- und Blrordume von Ganet

durchsucht. Dabei stellen die Beamten 300000 Euro si-
cher.




